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Svensk — Norska flygovningar med radarstation PJ-21 och dess personal
frian Norge pa F 9 Séve

Forord

Arbetet med en rapport om SVENORDA funktionen (flygsidkerhetssamarbetet mellan Sverige — Norge
— Danmark) pdborjades under varen 2013. Denna rapport dr en férdjupning av ovanstiende rapport
som visar pa en annan narmare dimension av samarbetet mellan Sverige och Norge.

Huvuddelen av arbetet genomfordes under 2014 — varen 2016.

Dévarande arkivarie Per Clason vid Krigsarkivet (KrA) har dven varit till stort stod for att sekretess-
granska officiella handlingar och hjélp i1 6vrigt vid Krigsarkivet.

Rapporten baserar sig pa de dokument som har &terfunnits i arkiven och besok vid skilda platser i Sve-
rige och Norge.

Norges Flygvapen har varit mycket positiva och har generdst stéllt pensionerade Oberst Terje Naess
till forfogande for planering av besdk i Norge och bland annat besok pa Holmenkollen, Horten,
Maker6 och Trogstad i maj 2016. Jag har dven tagit emot fotomaterial som aterfinns i denna rapport.

Dérutover genomfordes ett mote vid flygstationen i Rygge den 3 augusti 2016 — for ett mote med dé-
varande generalen Wilhelm Mohr (dé 99 ar, avliden 26/9). Till mé&tet anslot dven ett antal pension-

Frvdnster deltog bl a Terje Torsteinson, Hans Magnus Lie, Terje Neess Gen Wilhelm Mohr minns 1949
Knut Fredrik Fossum, Wilhelm Mohr, forfattaren, Olav Frithjof Aamoth och 1950-talet
och Bjorn Eivind Stai (Ob) NK/Stabssjef for Luftoperativt inspektorat

Detta utbyte och lan av AMES 13 och AMES 14 tillsammans benimnd AMES 21 i Norge (PJ 21 i
Sverige) samt norska radarjaktledare och teknisk personal visar hur vésentligt detta utbyte varit for var
uppbyggnad av den personliga kompetensen for vara piloter och blivande radarjaktledare och tekniker.
Béde detta 1an och lanet av den engelska stationen som var placerad i Uppsala gav ett viktigt bidrag till
uppstarten av Flygvapnets utveckling av hela radarorganisationen mm under 1950-talet.

Négon sirskild forkortningslista dr inte uppgjord, forklaring finns i 16pande text.

Samtliga officiella skrivelser och vissa delar som blivit sekretessbeddmda och avhemligade samt an-
teckningsmaterial 1 ovrigt finns arkiverat i FHT arkiv (SVENORDA funktionen) 1 Krigsarkivet. Rap-
porten med bilagor innehéller inte ndgon sekretessbelagd information.

Synpunkter pa rapporten mottas tacksamt — kontakt via mail hans-ove.gortz@telia.com
Férjestaden 2016-09-15
Hans-Ove Gortz
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Bakgrund

Behovet att 14na en radarstation kan ses i ljuset av forberedelserna i de nordiska ldndernas utredning
om ett skandinaviskt forsvarsforbund som pabérjades under 1948. 1 detta arbete erfordrades djupga-
ende kunskap om de militértekniska forhéllanden och moéjligheter till samverkan for att tillgodose dif-
ferentierade behov av tillforsel av krigsmateriel till ett gemensamt operativt anvindande.

Samtidigt pagick oroligheter i Europa mellan stormakterna och det var stor oro i lénderna for att ett
nytt krig skulle starta. Det dr mycket troligt att det fanns ett starkt gemensamt intresse av att forbéattra
ett koordinerat och samdvat luftférsvar pé vistkusten och ddrmed behov av en radarstation for att 16sa
detta.

Vi hade tidigare samarbetserfarenheter vad giller luftbevakning fore 2.vk, det paborjades under 1933
och fick ett abrupt slut den 9 april 1940, d& Tyskland invaderade Norge. Under vintern 1939-40 hade
det norska luftforsvaret samovat sin luftbevakning och sina jaktforband och fatt en bra rutin. Den 7 mars
1940 skickar det norska luftforsvaret en underhandsforfragan om att kunna fa 6va sina luftbevaknings-
stationer med jaktflyg inom den etablerade neutralitetszonen vid grinstrakterna. Redan den 12 mars
laimnar den svenske OB underhandssvar att han “sjélvfallet pd allt scitt kommer att understédja en offi-
ciell framstdllning i saken.” Nagon ovningsverksamhet kom dock aldrig till stand.

For svenska behov hade vi insett att FV behdvde modernare radarstationer. Under 1947 genomfordes
ett studiebesok 1 Norge, infor beslut om anskaffning och i en delrapport “Kortfattad orientering angd-
ende AMES-21", skriven efter ett besok i Norge pd Méker6. Den tekniska utbildningen for norsk per-
sonal startade vid Méakerd innan den forlades till Trogstad. Vid Méker6 var radarstationerna uppréttade
i perioden 1946-1955 — hojdmaétaren var inte levererad vid tillféllet for besoket.

Observationsrum till AMES 14 (och AMES 13)




Avslutningsvis framgar det i rapporten:

"Synpunkter pd AMES 21 for svenska forhdllanden

Aven om stationen dir av dldre tillverkning och vissa konstruktiva svagheter finnas fyller den dock i
stort sett de krav pd prestanda, som uppstdllts for lagspanings- och hojdmdtningsstationer for luftbe-
vakning.

Om en anskaffning av stationen kommer i fraga bor spec uppmdrksamhet dgnas fragan i vilken ut-
strdckning konstruktionssvagheter hos de dldre typerna forbdttrats, och ddrmed i vad mdn tekniska
modifieringar kunna bli erforderliga.”

En bestillning gjordes under 1947, av en mer tekniskt moderniserad version én den norska versionen,
och négra officerare genomgick utbildning i England.

Infor att de bestéllda radarstationerna skulle anlédnda till Sverige blev en station utlanad frén Air Mini-
stry (placerades under sommaren 1948 pa F 16, Uppsala). Kungliga Flygforvaltningen (KFF) i Stock-
holm begérde dven hos Kungl. Maj:t (statsmakterna) i juni 1948 att en engelsk instruktor (Flight Li-
cutenant P.W Neeve foreslogs) skulle anstéllas under tva ar (1948-1950) for att stodja den svenska
uppséttningen av materielen och den tekniska personalens mojligheter till drift och underhall.

Under vintern/varen 1947-48 pagick ett intensivt arbete for att skapa en ny radarorganisation i Flyg-
vapnet. Vid den fran den 1/7 1948 i Flygstaben nyinrattade luftbevakningsinspektionen drevs arbetet
av davarande majoren Stangenberg med stdd av sin chef ddvarande &versten Akerman. Dirutover
fanns behov av teknikerutbildning som davarande KFF foresprakade.

I samband med uppstarten av utredningarbetet infor det tinkta skandinaviska forsvarsforbundet skriver
Stangenberg den 3/7 1948 ett "PM betrdffande samverkan SN vari det bl a framgar: "Intimt samman
med dessa fragor hanger jaktstridsledningen. Samarbetet hdrutinnan blir nodvindig for att vid ett
nordiskt samgdende effektivt kunna utnyttja jakten i lufiforsvaret. Diskussioner pd dessa omrdden

bora ddrfor foras parallellt”.

Det gemensamma studiearbetet genomfordes med déavarande norska majorerna Widerberg och Opsahl.

I det norska utkastet (PM) fran augusti framgar bl a "For d fremme en snarlig [osning av de tiltak
nevnt under (hanvisning till i PM punkt a-d ovan — ¢j redovisade hir — forf anm), anser vi at samovel-
ser med jagerfly fra de respektive land bor fa hoyeste prioritet.

Samovelser, f.eks. 3 dager pr mdned, vil pad kort tid vise svakhetene ved rettningslinjene for samord-
ningen, og vil gi anledning till d préve nye tiltak som mdtte foreslds for d effektivisere denne.
Samdévelsene vil av praktiske hensyn, mdtte finne sted i grenseomrddene, og i forste rekke, for Norges
og Sveriges del, med jagerfly fra Luftkommando Ost og 2. Eskadre (FlyboW — Vistra Flygbasomradet,
Goteborg — forf anm).

Den operative kommandoapparat ved eventuella samdvelser kan, p.g.a den prekaere mangel pad ra-
darstatsjoner for luftvarsling og jagerkontroll, ikke fa full effektivitet.

En forflyttning (utlan) av en Norsk radarstasjon fra den nuvaerende posisjon 40 km sydost Oslo till
Goteborg, vil till en viss grad avhjelpe dette forhold, idet kontroll- og varslingsmuligheten av fly der-
ved etableres inom omrddet Goteborg — Kr.sand — Oslo.

Problemene med avskjaering og/eller nedskytning av selvstyrte/fjernestyre misiler er ikke berort ved
diskussjonen mellem Flygvdpenes representanter, men forutsettes gitt hoyste prioritet ved de parallelle
diskusjoner mellem representanter for Lufitvernsartillerien og forskningsinstituttene.”

I och med detta fokuserades det gemensamma arbetet med den avskiljda fragan (fran forberedelserna
med forsvarsforbundet) till att ssmmanknyta Goéteborg (Sdave) med det norska luftbevaknings- och
stridsledningssystemet som var i bruk (rrstn Mékero och Kristiansand) med Ifc i Holmenkollen. Detta
for att snabbare f till stind mojligheter att kunna genomfora gemensamma flygdvningar och med ett
lan av en norsk radarstation for att genomfora detta.
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Den 6/8 ges muntlig order till fanjunkare W. Ogestadh (siguoff F 16) att snarast till Inspektoren for
luftbevakningen (FS/LI) skicka in olika mattuppgifter pa den lanade utrustningen fran Air Ministry:
Fordonets totala langd och hojd

Operationsvagn: 6.60 m 3.70 m

AMES 13: 9.50 m3.55m

AMES 14: 9.50m4.50 m

Antenner: hojd fran chassie och langd
AMES 13 : 2m6.15m

AMES 14 : 39m6.3m

Stangenberg genomforde en resa till Norge i slutet av augusti och i tva Kvalificerat Hemliga Verksam-
hetspromemorier (KH VPM) fran den 4/9 framfors bl a en kortfattad bakgrund om olika krigsfall och
ett forslag till redogorelse infor det planerade statschefsmotet — dir Stangenberg foreslar ett antal ome-
delbara atgérder och tgirder pa sikt.

...... sammanknytning av centralerna pda omse sidor av grdansen; utlaning av radarstation typ AMES
21 och gruppering av denna i trakten av Goteborg, samovningar jakt — lbev inom det salunda sam-
manknutna systemet E2 (FlyboW) — LKO.

Utlaning av AMES 21 samt ordnande av samévningar...synes bora understdillas utrikesminister-konfe-
rensen, da hdrfor omfattande forberedelser behova vidtagas. Vid beslut hirom nu, kan planerad verk-
samhet komma igang tidigast 15/1 1949”.

Det andra KH VPM finns i sin helhet i bilaga.

I september Gversédnder den norska radarinspektionen en kopia pa engelsk karta med det engelska grid-
systemet. Senare dversdnds dven som lan “Plotting-stick” och “plotte-brikker”.

Nedan finns ett utdrag fran Ov Akermans dagbok under 1948 — som ett exempel pa arbetets intensitet:

724/8: Stangenberg reste till Norge utan CFV tillstand.

25/8: Fick rdttvis avhyvling av Nordenskjold for att jag ldtit Stangenberg fara till Oslo utan hans till-
stand.

2/9: Stangenberg dter. Vi dro efter norrmdnnen i mycket, sdrskilt i radar, och kanske pd vdg att gora
dumheter. S. vill att Lbevl skall taga hand om radar och jaktstridsledning. Det tror jag ej flyget gdr
med pd. Men forséka duger.

6/9: Stangenberg till Goteborg.

7/9: Sammantride om utbildning av radartekniker, till vilken M Werneman och CFRAS kommit.

8/9: Klarade.... radarutbildning med Westring mm.

9/9: Mottes av Stangenberg i Géteborg, sedan hela fm samtal med Ramstrom, besékte dven Telegraf-
verkets distriktschef Alters.

13/9: Norske radarinspektoren K. Wideberg var pd besok.

22/9: Bjuden pa Gst-mdssen av Swedlund. Gdster en del norrmdn, bl a general Berg och K. Wideberg
23/9: Fst ddr svenskar och norrmdn gavo orienteringar till fst cheferna. Ndgot annat samarbete finns
dnnu ej. Efter lunch sammantrdde hos CFV om radartekniker. Han och Silfverberg dro rddda, att den
saken skall stjdlpa 50% okning av jakten. Men det behdvs mer dn bara flygplan.

6/10: Forvaltningen propsar om den norska teknikerkursen.”

Déavarande Chefen for Forsvarsstaben (C Fst) General Swedlund skriver i sitt dagsPM 8/10 1948:
“Norska radarstn; lan till FV (plats Gtbg). Fst igs datgdrder. Avd FL order 18/10 om PM avsett for
norska fstch och svenska regeringen. FL samrad UD”.

Senare i oktober skriver Stangenberg i ett VPM betr 1an av radarstation frén Norge — som lamnades till



C Fst och statsmakterna. Dari framgar kortfattat foljande: “I Sverige finnes fn endast en jaktradarstat-
ion (brittisk, typbeteckning Ames 21). Ytterligare stationer dro bestdillda i England men kunna icke le-
vereras forrdn under dar 1950... ..... att norska luftférsvaret eventuellt kan stdlla en jaktradarstation av
typ Ames 21 till svenska krigsmaktens forfogande sdasom lan, under forutsdttning av norska regering-
ens medgivande. Ddrutéver har stdllts sasom villkor att stationen placeras i Géteborgstrakten, sa att i
krig samordning med luftbevaknings- och jaktstridsledningssystemet i sodra Norge kan komma till
stand......Aven ett tillskott av en enstaka jaktradarstation har i nuléiget stort véiirde. Géteborgsomrddet
behéver jaktstridsledning. Mojligheten att sasom ldn fd den norska stationen bér utnyttjas och fram-
stdllning hédrom ske pa officiell vig”.

Den 22 oktober beslutar Kungl. Maj:t att teknisk personal (hogst 18 stycken) ma beordras till Norge
for att under cirka atta veckor genomga radarutbildning.

CFV gav i november uppdrag till Chefen 2.flygeskadern (C E2) och C FlyboW att — mot bakgrund till
det skarpta utrikespolitiska ldget — genomfora en 6versyn av luftbevakningens (jaktstridsledningens)
krigsberedskap och tillkomsten av radar och nya jaktcentraler (jc) bland annat. I detta uppdrag ges
aven ett konkret uppdrag “Férberedelser vidtagas for uppstillning av en jaktradarstn typ AMES 21 i
trakten av F 9.”

I december séndes en formell forfragan till Norge.

Den besvarades den 20/1 1949 av det norska Utrikesdepartementet med foljande beslut ”...velvillig til
et kortvarig utldn av en norsk radarstasjon til det svenske luftforsvar. Det er vidare uttalt at det vil
vaere i felles intresse d forsta samdvinger mellem det norske og det svenske luftforsvar med bruk av en
slik radarstasjon.”

Fréan svensk sida 6nskade man lana en aktiv radarstation (Mékerd) men da det endast fanns fem AMES
21 i Norge (Magerd, Movik, Randberg, Trogstad, Risor) foreslog chefen for den norska radarskolan i
Trogstad att deras utbildningsstation skulle utlanas — vilket det ocksa blev.

I och med detta beslut ldmnas hérefter inga ytterligare hanvisningar - i denna rapport - till det fortsatta
parallella arbetet med skapandet av det skandinaviska forsvarsforbundet fram till Norge undertecknade
Det nordatlantiska fordraget (North Atlantic Treaty) den 4 april 1949.

Verksamhet med den norska stationen

Deltagande 1 Flygvapendvning 1949

Under mars sdnder CFV en skrivelse till norska luftforsvaret, C E2, C F9 och KFF Materiel- och Un-
derhallsavdelning (radarsektionen) ett undertecknat avtal vad géller 1an av radarstation med en upp-
fordran “Fér ndrmare éverenskommelse angdende samovningar mellan norska och svenska flygfor-
band torde ett sammantriffande behéva anordnas...”. Samtidigt lamnas en inbjudan till norrminnen
“ldmpligt att ett mindre antal norska officerare foljer flygvapnets ovningar den 30/3 — 11/4....”. Vid
samma tillfdlle sdnds 4ven hemstéllan till Kungl Majt om att fa ingd avtalet med start den 15 mars.

I avtalet klarldggs att 14net &r 3 manader, medverkan i Flygvapenovning 1949 (mer information ne-
dan), direkta forbindelser knutna till det norska luftforsvaret, utvecklad luftbevakningstjinst, rapporte-
ringsverksambhet till Norge, samdvningar mellan norska och svenska flygférband samt utnyttjande av
stationen for svensk jaktstridsledning och flygsédkerhetstjénst.

Avtalet i sin helhet, som ar detaljerat, aterfinns i bilaga.

I samma tid som hemstéllan skickas sédnds dven skrivelser till C F9 (ang rekognosering av fardvig for
transporten, slutpunkt for forbindelser, UK-radiostations anordnande samt elanslutning).



Dartill avsénds dven skrivelser till Kungl Generaltullstyrelsen (hemstdllan om temporar tullfrihet),
Kungl Vég- och Vattenbyggnadsstyrelsen (hemstédllan om utfirdande av transportplan), Tullkammaren
i Stromstad (meddelar att station utfores fore 15/3 1950), Kungl Telegrafstyrelsen (hemstillan om att
styrelsen i samrad med norska telegrafverket stilla tva direkta telefonforbindelser till forfogande mel-
lan F9 i Séve och Luftforsvarets Overkommando i Oslo).

Transporten av stationen foregicks utan problem och utrustningen anlénde till F 9 négra dagar fore
Flygvapendvningen. Stationen fick organisatoriskt ingd i den nybildade stridslednings- och luftbevak-

ningssektionen vid F 9.

Radarstationen placerades pa radarhdjden bortom tréhangarerna.

Bild fran F9 jubileumsbok

Radarstationen (spaningsradarn) pé radarh6jden




Radarstationen (h6jdmaétare) pa radarhdjden Personalen fran Norge utanfor sin radarstation

Ljt Aasberg (i mitten), Vserg Stokland, Serg Syversen, vpl
Tvedahl, Bakstad och Grénvold som kom till F 9 (identifie
ring av den évriga personalen pd bilden saknas).

(Bild fran F9 jubileumsbok)

-

2 C s o LA 4 ELE iE shabi o Phirs X g
Flygplan Storch i forgrunden och radarstation ER III B till vinster och F 9 egna spanings- och hojdmdtare till
hoger under tidigt 1950-tal — som exempel pa hur det kunde sett ut 1949. (Foto F 9).

Ovningen genomfordes 28/3 — 11/4 och som forutsittning for dvningen var “en Nordstat (N) i krig
med en Sydstat (S).

S flygstridskrafter var baserade med huvuddelen i Norra Tyskland och Danmark samt med E 1, E 4

och Flybo Si Sodra Sverige. N flygstridskrafter var baserade med E 2 och..... Flybo W ledde sina bas-
och luftbevakningsforband fran Goteborg.”
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Omradet for luftbevakning och stridsledning under flygvapendvningen visas nedan.
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Efter flygvapendvningen skickar ddvarande norske dversteldjtnanten Odd Bull (C op Luftforsvarets
Overkommando) ett handbreyv till Flygstabschefen Overste Westring efter genomford Flygvapen-
ovning. ”..... Vid ankomsten till F9 blev vi mottagna av kapten Bissmarck som tog mycket fint hand om
oss. Vi besckte berghangaren, jaktcentralen och radarstationen innan vi blev korda in till Goteborg
for att hdlsa pa chefen for E 2 general Ramstrom.....Under vistelsen i Goteborg hade major Mohr ett
kort samtal med stabschefen vid E 2 om de kommande samévningarna. De enades om att Mohr skulle
komma ned till Sive (med flyg) i borjan av Maj for att behandla avtalet, - da kommer den nye stabs-
chefen ocksa ndrvara.

Jag riknar emellertid med att 6vningen borjar den 18.ds. Senast dd forbindelserna dr klara.

........ Idag har vi haft en konferens (samtal) med General Oen angdende den forestdende 6vningen, -
och bland annat gett honom ett sammandrag av vart samtal. Generalen menade att samovningen gott
kunde ordnas utan att flygplanen korsade 6ver annat lands territorium, - dven om de inte alltid lyckas
att genomfora en riktig avvisning (interception)” (6versatt fran norska av forf),

Erfarenheterna fran Flygvapenovningen visar pa foljande: “Radar ER 111b var grupperad vid Séve....
Fér radarstridsledning deltog en frdn Norge ldnad station med norsk bemanning, uppstdlld vid Sdve.
Liksom i vdstra omrddet anvindes en stridsledningsradar (1&n frén UK — forf anm), uppstdlld vid F 13
och ansluten till lfc dér.”

I rapport frén ”...utférandet av motdtgdrder vid stérning av nordsidans radarstationer...” som utarbe-
tats av de ansvariga davarande Kapten Nittve (vid Forsvarets Forskningsanstalt - FOA) och davarande
Lojtnant Nord (vid Flygstabens sambandsavdelning - FS/S) framgar att utbildning i motatgarder ge-
nomforts for personalen vid radarstationer och Ifc, utvirdering av maskering av radarstationer samt
remsfillning med flygplan typ B 3 ”Blondie” genomforts mot ER III b och AMES 21 (Séve).

Resultatet av storning mot ER III b var nedsldende da ingen radarinformation kunde anvéndas och det
framkom att med AMES 21 kunde vid storning av radarstationen att den dndé kunde ge uppgifter om
riktning till storaren. Vid ett flertal stationer som stors — dir riktning kunde faststéllas till storaren s
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kunde man fa ett kryssldge — dvs mdjligheter till f6ljning i lfc av storande flygplan kunde da ske. Uto-
ver dessa erfarenheter framhalls mer likriktad utbildning samt att ett gemensamt rastersystem ska fin-
nas vid PPI-roret.

Slutligen framhéller forfattarna vad avser kladsel ” En allvarlig erinran maste géras mot personalens
klddsel (flyguniform). Den dr oldmplig ur tva synpunkter,

den bryter mot terrdngen och drar till sig uppmdrksamhet frdn fi flygspaning,

den ger fi underrdttelseverksamhet ett utomordentligt underlag for systematisk katalogisering frdan
marken av vdrt radarndit.

Da grp under forflyttningen fran F 13 till F' 9 skulle beséka tre svdrorienterade stn, kunde den frdga
sig fram pd foljande sdtt: "Har ni sett ndgra flygsoldater hdr i trakten?” — "Ja, dom bor ddr och ddir
och har en konstig radiostn med sig”.

1 samtliga fall erhollos positiva och vigledande svar frdn civilbefolkningen”.

Samovningar med norska och svenska flygférband

Efter Flygvapenovningen kvarstod tva telefonforbindelser mellan F 9 och Oslo som anvéndes fram till
den kommande sam&vningen.

I ett PM fréan april informeras statssekreteraren Widell av Flygstabschefen Westring “angdende
samoévningar mellan svenska flygvapnet och norska luftforsvaret” om foljande:

»Overenskommelsen giller t o m 15 juni...Samévningar i fraga om luftbevakning kan anordnas utan
hinder av gdllande bestdmmelser. Samévningar med flygstridskrafter kan utan hinder av gdllande be-
stammelser anordnas endast utanfor resp territorialgrdnser d v s over Skagerack och Kattegatt...ov-
ningar 6ver hav innebdra emellertid risker ur flygsdkerhetssynpunkt. Det dr ddrfor ytterst onskvdrt att
tillstand gives for resp ldnders flygplan att flyga in 6ver motpartens territorium i erforderlig utstrick-
ning. Jml SF nr 467/1925, § 11 p 1 erfordras hérfor pa diplomatisk vig utverkat tillstand. Tillstand
bor ddrfor givas for norska militdra flygplan....intill 15/6 6verflyga svenskt territorium i Géteborgs-
och Bohuslin samt i Hallands ldn.... Tillstand bor utverkas for svenska militdra flygplan att for samma
dndamadl flyga in dver norskt territorium...”

Stabschefen vid E 2, ddvarande oversteldjtnanten H Nordstrom, skriver samma manad till dverstelojt-
nant S. Norén vid Fst angdende pagaende verksamhet vid F 9. "Vi har satt igdng med rapporterings-
ovningar pd den direkta linjen och éverldmningar av foretag mellan territorierna. Ett bra ovningsob-
jekt har visat sig vara ett fpl Lodestar, som tvd dagar i veckan gor tur- och returresa i sydlig riktning
for ockupationsstyrkorna. Detta flygplan gar hitom Skagen. Igdr var det dven meningen att vi skulle
skicka ut nagra J 21 att fa kontakt, men vddret férhindrade detta. Fé gér vi kontaktovningar med for-
band ur F 9.....Det har visat sig vara litet besvdrligt att fa hit reservdelar till stationen — med avse-
ende pd den tid det tar.” C E2 Onskar att det utfardas ett generellt tillstdnd for flygplan ur F 9 och
Norge sa de kan landa i resp land for detta syfte.

I slutet av april meddelar Flygstaben i ett handbrev till Odd Bull i Norge att tillstind givits av den
svenska regeringen for samdvningarna och inom vilka omraden som tillats. Beslutet ger ocksa anvis-
ning om ovningarna bor bedrivas med viss diskretion och endast ett fatal flygplan flygs in at gdngen.
Norskt tillstand saknas fn.

Betriffande flygningar for reservdelar s& medges de norska officerarna Mohr och Widerberg att landa
pa Séve efter anmilan till trafikledningen pé F 9, via den civila direktforbindelsen till Bromma.
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Ovningsomradet framgar nedan.

Tidigt i maj fér Flygstaben besked frén Norge att det finns tillatelse for samdvningen med flygning
over norskt territorium med nédgot justerat geografiskt omrade - nedan — samt att de svenska office-
rarna Barkman, Brohéll och Bissmarck kan landa pa Gardemoen och Fornebu med militira flygplan.

Ursholm -

Den konkreta samdvningen startar den 9 maj och avslutas den 6 juli.

I mitten av maj far ddvarande generalmajor Ramstrom ett handbrev fran davarande norske generalma-
joren G Bull med ett tack for det stdd man fatt vid eftersokning av en norsk pilot. Han framhaller dven
att den norska personalen dr mycket ndjda med att medverka till ssmdvningarna med Flygvapnet och
att de har bendmnt samévningen med Sverige ”Svenor”.
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I ett fortroligt VPM skickar C E2 sina erfarenheter av samdvningen till CFV (Flygstabens Operations-
avdelning - FS/Op) — med enbart ett visst antal kontaktdvningar pé skisser — nedan. Den norska perso-
nalen var stridsledare och den svenska var medsittande tills ett byte genomf6rdes och den norska per-
sonalen var dé instruktorer. Vid tva av nedanstéende tillfallen var Kapten Ahlstrdm ansvarig stridsle-
dare. Forutom jaktforband frén bada sidorna anvéndes dven transportflygplan Loadstar (fran 335.
skvadronen) som malflygplan pa sin flygning ner till Tyskland. Jaktférbanden genomforde kontakt-
6vningar.

Fran den norska flottiljen vid Gardermoen medverkade 336. skvadronen med sina Vampire F:3.
Vid F9 medverkade tre divisioner (1 — 3. flygdiv; Ivar Rod, Gul och Bld) med J 21 A och J 28 B.

Flygplan J 21 A (flygfoton AEF resp Wikipedia) Flygplan J 28 B (samma som Vampire F:3 i Norge) )

Flygplan Lockheed Loadstar

Vid méte med General Mohr (ett mycket uppskattat mote med en “’krigsman” som var med 1949) vid
Rygge flygstation den 3 augusti 2016 ldmnade han foljande kérnfulla minnen fran den tiden ”Bull och
Ramstrom var personliga vinner. Deras intresse var for det gemensammas bdsta att hjéilpa varandra.
Genom ett ldn av en norsk radarstation kunna bidra till en gemensam samordning av lufiforsvaret i
omrddet. Med radar pd Mdkerdy kunde de svenska planen (frdn Séive) ova anflygning mot radarstat-
ionen och de norska planen (fran Gardemoen) kunde 6va anflygning mot Sive. Syftet var att trina
personalen (piloter och radarjaktledare) med dessa kontaktévningar och det var mycket populdrt. Vi
kallade detta for ovning SVENOR.

Samarbetet genomfordes pd ett personligt plan — utan papper — genom moten med jimna mellanrum.
Det fanns inga hinder for att ge/ta emot information — helt oppet mellan fyra 6gon under 1950-talet”
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Detta samarbetsklimat bestod under utvecklingen av de gemensamma planerna for eventuell samver-
kan i krig (Plan Signal, Lbev och stridsledning, flygsékerhet). Ytterligare information om dessa ge-
mensamma planers utveckling framgar av huvudrapporten.

Under 6vningen medverkade den norska radarstationen vid Méageroy (nedan)..

P

For att fa spnin sstationen hogre upp byggdes en fast underdel i trd. (Foto fran boken
kontroll- og varslingssystemets historie)

G, o

Sabiun e FE€
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Soa, Lrw. fnsseig

Sraipscesch: 40 Sassdds

Rapporteringsévning Rapporterings--och kontaktovning (i Norge?)
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Kontaktovning Ring 2 dr transportflygplan

De viktigaste erfarenheterna efter samovningen, som C E2 framfor, ar: “6kad tillit till radaroperato-
rens ordergivning, norsk och svensk stridsledningsterminologi skiljer sig dt, forbindelse mellan
svenska fpl och norsk stridsledning kunde inte ske pga brist pad kristaller, i 6vningen anvindes uteslu-
tande det engelska British Modified Grid System och befanns ha visentliga fordelar framfor det
svenska vid GCI-stridsledning.

Radartickningen med AMES 21 i Sive och den mindre stationen vid Oslofjorden medforde att lagtfly-
gande flygplan kan passera osett (under 2000 m) och detta kan hindras genom att stdilla upp en
lagspaningsradar pa ldmplig plats.” (Detta blev av da marinen placerade en kustspaningsradar pa
Kosterbarna under 1955 — visuell sikt fran Méger6 - forf anm).

I juni skriver CFV ett handbreyv till sin motsvarighet i Norge och fragar om mojlighet att forldnga lanet
av den norska stationen fram till den 15/9. Det fanns ett behov att den kan anvindas vid E 2 planerade
eskaderdvning under augusti-september.

16



Infor 6vningen framgar det av 6vningsbestdammelserna foljande i bilaga 1: ”Behov rrstn; AMES 21,
NO stn vid Sive med bemanning till trakten av Lfc S1(So6sdala — forf anm).

Berorande operationer; Tillstand for attackférband (malforband ur E 2) att i samband med anflygning
mot sydsektorn enligt sdrskild plan fa éverflyga Sjdlland (1 marginalen finns det antecknat) NEJ!”

Sambandsforbindelserna forldngs for uppkoppling fram till den 15/12.

I september (3-5/9) gor C FS Westring studiebesok vid den norska flygvapendvningen "EKKO” och
fick ta del av det interna stabsarbetet mm under vningen vid olika lfc, radarstationer och flygplatser.

I vilken maén stationen fortsatte sin verksamhet vid F 9 senare under hosten eller nir den aterfordes till
Norge sa har inte ndgon dokumentation kunnat aterfinnas i arkiven.

Avslutningsvis akte 6vningsledaren C E2 general Ramstrom och inspektoren for luftbevakningen vid
Flygstaben dverste Akerman till Oslo 13-14/12 for en gemensam erfarenhetsdiskussion.

Samverkansplanering for eventuellt framtida krig

Niér forberedelserna for det skandinaviska forsvarsforbundet avslutades genom att Norge gick med i
NATO den 4 april 1949 sa fortsatte det gemensamma arbetet med att skapa forutsittningar for en ge-
mensam militdrteknisk planering — hér aterges enbart den del av kvalificerat hemlig Plan Skagerack
SN (fran 1952) - som berdr denna anvéndning.

Det ar mycket troligt att erfarenheterna fran samovningarna och lanet av AMES 21; utnyttjandet av
personalen, anvandning av teleférbindelserna, gemensamma likartade luftbevakningsrutiner mm var
det som lade grunden for den samverkan som var ténkbar.

Nedan framgar den tédnkta samverkan mellan radarstationerna (vid Smoégen och Makerdy) och respek-
tive lfc.

oo

lultférsvurs—
central Karlstas

Jaltradar
FAkercy

Tastlustens werin- Jakteentral
distrilt Géteborg cuteborg

Teckenldrklaring,
(O———{) Dirskt telefonfirbindslse
[F— 1 Jrsurrekciftsioroindelae

Riktad VHF radioftrbindelsc

TN [orsutter telefonfbrbindelss)
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Nedan ses 92. radartroppen fran F 9 grupperad (1952) vid Smogen (Roseberget). Denna plats blev se-
dermera véxelstillning for radartroppen under 1955 och framaét.

Ovanstéende plats vid Roseberget anvéindes inte for den fasta placeringen av radiolédnk till Norge da
den sedermera byggdes under 1957-58 pé Vetteberget med en anslutningslénk frdn Smogen.

Nedan visas tva bilder vid Roseberget fran besok i maj 2016. I stort sett finns det enbart kvarlamningar
frén den byggda uppfarten och uppstéllningsplatserna.

Nedan ses norska stationer vid Mékerdy i perioden 1946 (48) — 1955 (AMES 21) och fran 1954 och
framét (AN/TPS-B). Radarplatsen &r avvecklad och aterstéilld med grésmatta.

H

el

Modifierad spd;z’l:r;ésaniéh‘rz_AMES 14 (Foto Norska Flygvapnet)
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Trolig plats for AMES stn i Trogstad fort (fundamentet troligen tillkommit ddrefter for annan station).
(Foto FHT)

Numera har Trogstad Forts Venner (www.trogstad-fort.no) en utstillning pa platsen om dévarande
NIKE-batteriet som var grupperat pa platsen.
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Bilaga
KH VPM betriaffande 1an av norsk AMES 21

betriffande l1&n av norsk AMES 21 .

1. Vid framstdEllning underhand h&: chefen f&r norska luft—
| férsvaret icke stdllt sig ovillig $il} utléning av en jaktra-—
darstation typ AMBES 21. Utléningen blir givetvis bercende av
norska regeringens medgivande samt torde komma att férenas: med
viesa villker. : : :

2+ HNégra av dessa villkor kunna beriknas blive ftljande.

a) Det svenskn luftbevakningssysiemet skill sammanknytas
med dét norgka, &2 att. rapport om anflygning Ssterifran kan med.
delas det norsks centralesystemet-

b) AMES Zl:an skall uppstdlla s £f5r operativ verksamhet, hel
i GUteborg och dEr samuanknytas med det nu i bruk varande norsks
luftbevekninge— cch strideledningseystemet i sddra Korge (stn
vid Oslofjordens munning, Eristiansand samt operationsrum Oslo)s

¢) Personsl skall finnaes utbildaé (utbildas) f£6r stn drift
och vard i Sverensstimmelse med vad som nu tillémpas i Norge
(8 timmars drift/deg samt jalktstrideledning 2 ger/vecka)e.
D& den stn, som eventuellt kommer att utlinas, sannolikt
Ao Srean g,

kommer mtt tagas frin norske radarskolan, torde icke
stn boras inplaceras pd FRAS.

X Det torde vara ett gemensamt norskt-svenskt Snskemll att
kunna ancrdna samdvningar E 2 - LE@. Sidana samdvningar miste
bliva lokalt begrinsade till resp radarstn Svervakningsomride
ochh kunne ur utrikespolitisk synpunkt kneppast sigas rikta sin
udd mot niigone

4e Betriffande utbildning torde man i Norge kumna ordna tekni-
kerutbildning av fast anstédlld personal under c:a 10 veckor f£ore
Jul. Eniig‘t vad som under hand erferits, kan ev erforderlig ut-
bildning av stridsledare och operatdrer £ n icke ske i Norgea
MSjligheterna att ordna sidan utbildning i England béra under-—
stkas. TFir att héilla en AMES 21 i gfng enligt ovan torde erford-
ras 2 strideledere x? 5 tekniker samt 5 operatfrer™ ) HErtill
konmer pexrsoconal L£ir i‘s.dio m m sant administrativ tjénst (stnch,

x) Berikmas 3 min utbildning-
xx) n 6 veckors "

adj instrulktdrer fir fortsatt utbildning, kockar, mirlférvalitare osv)e

5. I p 4 angiven teknikerutbildming #r icke tillfyllest £or att
hilla stn iging. Bemstillan bdr dirfsr giras om utléning av norsk(a)
leoiekniker sedan stn Overfdrts.

6- For att kunpe anordns  sandvAinger-erfordras direlt iédning
Goteborg—-()slo tvA ggr i vec.ka.n samt overenskomelse mellan resp
valutakgntor fbr a‘tt emn.digt kumm am;rdna ez:ﬂordsrligt utbyte

av persons.l

Te Frigan angfiende utléning av stn och de dirmed FTérenade vill-
koren, #r en frigs som blir berovende av det fortsatta. nordisika

samarbetet ceh bhir darfﬁr dxy:f‘ta- vid stabschefambiet i september.
E mo;l:.gheter, som yppﬁ.ts :L’or ut'b:e_ldm.ng av persoml, Synas. bTa
'utnyt'taaa oeh fox‘handlingar harom uyptaga.s omeéelbart (‘ES/S + FF)e
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Svensk — norskt avtal om utlan av radarstation AMES typ 21

Svenak-norsk aviale om utlan av Hadarstasjom AMES Tyfé 21,

e - . (Ve R e ey

.

J« En av Lutttorsvarets Radarstasjoner AMES

Type 21, utlanes til Det Svensaske Flygvapens.
Utlanstiden begrenses til 3 mnd. forelebig
og med effekt fra 15 mars d.a.

Med heaolikk pa samsvinger med svenske og
norsxe jageryly, vil Hadarstasjonen bli pla
sert 1 Goteborg-oumradet og samuenxknytitet
pre linje med det norske operative Komman-
doapparat.

1 tiliegg tiL samevinger med Tiy
vil en utvidet varslings- og meidetjeneste
bli gljennomfurt meliiom de 2 land.

Avperedsskapsmessige hensyn m& Luftfor-
svaret rorbenolde seg rett til, uten ¥tids-
trist og pa nvikket gom heisat tidspunkt 1
utlanstiusn, & Kangellere avtairen, even-—
tuelit trekse stasjonen tilbake t1l Horge.
Ngdvendig asgistanse 1 samvano
meou dette sikres ved Det Svenske Flygvapenes

Radarstasjonen leveres tili Det Svenske

Flygvapen 1 driftklar stand, kompliett med

test-sett og reservedelier Tur 3 mnde drifte.
Stasjonens mobiie nhovedenheter

omfatter:
antenne biler

operasjons bil
diesel biler
verksteds bil

T (SRR |

motorsykked
Meu mautassuvasjonen Islger tolgende norske

mannpsxKap: o
ltn. Radarkontroliar (st.sjel

v/sersj. Radartekn. (tekn.gjei
sersj. Radartessixer

AN el e

Radarogeraterer

Ye Det Svenske Fiygvapen har 1 utizustiden
2 yEgvap

Iorvaltningsmyndlighet over stasjonels
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Det Svenske FlLygvapen er ansvar-—
lig for enhver skade som paisres gtasjonen
O0og som ikke kan siles & vare Iorarsaket wved
uaxtsomhet fra det norske personells side.

Radarstasjonens norsxe sjet er
angvariig for alt materiell, drift og re-—
parasjonstjere ste overror sine nwrmeste
avengxke overordnete.

Det Svensxe Flygvapen dekker alie utglritce—
ne til dagpenger, rforplelning og Lorleg-—
ning av Radarstas)onens norske personell
i utianstiden. '

ILikeledeg dekkes utgiitene tid

|

|

teknisk dritt og vanlig vedlikehold av sta-
sjonen. (olje, bensin, elektrisitet, mlndr{

verkstedsarbeider etc. ).
Det Norske Luftrorswr dexker
omkogstningene 1 samband med vedllisenolid

av stasjonens elextroniske utstyr, Ior-— [

ayninger av reservedeler, amortilsering

etce.

|

For nzrmere detaljer angaende avtalen, naﬂ

vises til bilage.

A

A7 oy
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Bilaga
ti1ll svenskit-norskt avtal om utléning av rada;station ANES 21.

Férflyttning av_stationen. N .

1) Plan for forIlytining framgir av underbilaga l.

2) Rekognoscering av firdvig och anskaffande av $illsténd f&r lands-
viagstransport OUbBSOTJeS i Norge av Luftfrsvaret och i Sverige av
Flygvapnet,

’

3} Erforderliga dverenskommelser med egna tullmyndigheter triffas
likaledes av Luftforsvaret och Flygvapnet. Diarvid skall iakttagas
att materielen nir som helst under linetiden utan dr8jsmidl skall
kunna éterfaras till Norge.

,4) Brytning av sftationen vid Trﬁﬂ tad och transport till grinsen
onbessrjes av Luftforsvaret., Transport £rén grinsen $ill Kungl,
Gsta flygflottilj (F 9) och &ter till grinsen efter l3netidens ut-
ging sker under svenskt transportbefil samt med norska férare for
tyngre bilar och med svenska fprare for littare bilar jimite motor-
eykel (2 aggregatbilar och 1 reparationsbil),

Befélsfdrhéllanden Malll

5) Radarstationen jimte personal understilles under l3netiden che-—
Ten F 9. och ingdr som en enhet i flottiljen.

Personalen stiller sig ddrvid $ill efterrittelse vid F 9 gallande
féreskrifter,

6) Som chef f5r stationen, under chefen F 9 eller under ‘den han i

sitt stdlle férordnar, tjinstgsr 15jtnant B, Aasberg.,

7) Fér teknisk drift av stationen sverar vingsergeant H. Stokland
~med bitride av sergeant F. Syversen, . Han utkvitterar materielen
och 4r ansvarig for dess befintlighet, skitsel och vArde

8) Lsjtnant Aasberg med bitride av tre norska radarobservatsrer
8ligger sirskilt att leda verksamheten vid stationen vid de till-
f&llen di rapportering angfende flygverksamhet sker till Gslg eller
di samdvning mellan norska och svenska flygforband Hger rum,
Stationen mnéd di s& pdfordras helt bemannas med svenska stridsledare
cch observattrer varvid den norska personszlen i erforderlig omfati-
ning % jAnstedr som instruktsrer.

9) For teknisk drift av stationén bitrida svenska tekniker i erfor-
derlig utstrickaning.
Svenska tekniker m& tjinstgdra vid stationen f§r utbildning.

10) Stationens norska personal stdr i 8vrigt i1l iérfogande fs5r
utbildning som berdr verksamheten vid radarstationen, allt i den
utstréckning att den normala drift av stationen, som &r av intres-
se £for Luftforsvaret och Flygvapnet, icke eftersittes.

Férbindelser.

11) Tridfsrbindelse mellan stationens operationsvagn och Lufifir-
svarets Overkommando i Oslo upprédtthdlles med 4v8 telefonledningar,
Dessa fOrbindelser skola $ills vidare disponeras mellan k1l 0900 =
1700 varje dag rapporteringsverksamhet eller samdvning &ger rum.
Ledningarna skola kunna disponeras efter bestillning 1 +imme i f8r-
vig, Avtal hircom tridffas av Luftfsrsvaret och Flyzvannet envar med
egna myndigheter, Hyra fgr ledningarna erliggas av Luftfirsvaret
och Flygvapnet for vederbd@rliga ledningsstrickor inom eget land,
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12) For jaktstridsledning pi VHT med norska flyzplan snordnar
Flygvapnet en radiostation, som kan betjinas frin oparationsvagnen.
Som frekvens anvindes 117,00 H»/s. Luftfsrsvaret utlénar 4 kristsl-

ler for denna frekvens till Flygvannet,

For flygsikerhetstjinst passar F 9 frekvens 116,10 Mp/s vid ordi-—
narie radiostation (pejling, limnande av viderleksunderritielser
M.Ms )

-

EBkaonomisksa bestiéimmelser,

13) Flygvavnet bekostar forlaggning och forplignad av cstationens
norska perscnal.
Hirutover betalar Flygvapnet den norska personalen ersittning en-—
ligt £f61jandez:
Lojtnant B. A3SDeTE ssecscscssssss 1O Sv, kr, per dag
Vingsergeant H. Stokland .sceeeees LO " H n B
Sergeant F. Syversen

& woe W e N eLE e ehe g LD 1 " 1 1

Vpl, 23,21960 Lo Tvedanl...so.. 5 " 1 " 1

" 72,21310 M. Bakstad .e....... 5 M m om ou 5
20965 E. Grdnvold o 8 B 5 1 1 1 "
Vid férfall f6r ovanstfende personzl uwitgd forminer +$ill ersititare

cnligt enzhanda grunder. |

14) Det &r av intresse for bide Luftfsrasvaret och IFlyovapnet att

nersk personal med higre teknisk utbildning (ingenjir) hindelsse f
av svéreare fel p& stationen kan bitriida vid avhjiloodde av dylilkt }
fel, )

I de fall Sverenskommelse om dylik+t bitride triaffas
Flygvapnet forligsning och frplignad £5r sami beita
sdtining &t sddan personal med 10 Sv.kr. per dag.

Tidsplan for forflyttning av radarstation Trégsﬁad - Goteborg.

Férberedandes arbeten.

Genomgéng av bilar (motorer, belysn, bromsar, verk-
tyg, reservdelar m.m.).
Brytning av stationen.

Instruktion av bilférare, provkirning av bilarmna. !

Forflyttningsplan. :

14707 . ) Porflyttning frén Trpgstad till Svinesund (ca 80
km) (Ev Kormsjé beroende pd resultat av rekognosce-
ringen).

14/3 k1 2300 officer . (biloff) ur Kungl. Gota flysflottilj (F 9)
mpter vid Svinesund (ev Kornsjs) tillsammans med
svenska Dbilfdrare.

15/3 Forflyttning Svinesund — F 9 (eca 150 km) uppstdll-—
ning p& operationsplatsen vid F 9.

Upprattande av stationen och lordningstillande av
vilar efter <*transporien.

e Reservdag (vila).

17/5 - 27/5 Trimnings och tillsynsarbeten pad radsrstzti

i
diagramflygning.  Insitrukticon av svensgk personals.
& 5 & I

cuf/3 = 29753 Reservitid.

30/% - 11/4 Flygvapensvning. :

12/4 - 18/4 Tillsynsarbeten, ev fortsatt diagramflysning (piak-
helg).

19/4 - 15/6 Rapperteringsverksamhet till Worge, samdvaoingal

mellan norska och svenska flysférband samt utnyti-
jande av stationen for svensk Jjaktsiridsledning

och flygsikerhetstjinst,
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